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pasos firmes”, define
Rodrigo Cabrera,
gerente senior de
Servicios de Sos-
tenibilidad de EY, el avance que
estd teniendo Chile respecto ala
electromovilidad.Y es que en 2022
se duplico la venta de vehiculos
eléctricos y de bajas emisiones,
llegando a un crecimiento de
106,2%, segun cifras de la Asocia-
cién Nacional Automotriz de Chile
(ANAQC).

De hecho, a juicio de Diego
Mendoza, secretario general de
ANAC, la electromovilidad fuvo
su mejor desempeno en todas
las categorias durante 2022."Se
vendieron 1.295 vehiculos 100%
eléctricos, 474 hibridos con recar-
ga exterior (enchufables), 2.552
hibridos convencionales (sin recar-
ga exterior) y 2.583 microhibridos
(MHEV)”, detalla.

Este panorama seguiria avan-
zando positivamente hasta 2025,
dice, con ventas proyectadas de
29.657 autos de bajas emisiones,
un salto importante considerando
los 6.904 registrados al cierre del
ano pasado.

Pese a ello, Luis Gutiérrez, direc-
tor de la carrera de Ingenieria Civil
en Energia UAI e investigador de
CENTra, explica que Chile adn no
supera el umbral del 1% de vehi-
culos eléctricos y estd “muy por
debajo de lo que podria ser un
pais desarrollado”. Mendoza coin-
cide y precisa que “los vehiculos
enchufables solo representaron el
0,4% del total de las ventas en el
ano. Falta mucho por avanzar”.

“A pesar de estos avances, la
electromovilidad en Chile adn es
incipiente”, recalca Ignacio Rivas,
jefe de Movilidad Sostenible e
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LA CARRERA DE LA
MOVILIDAD ELECTRICA
TRAS EL ANO DE SU
MEJOR DESEMPENO

El transporte publico en Santiago ha adoptado con
éxito a la electricidad como motor de los nuevos
buses que se suman a la red, algo que no va a la
par en regiones. En cuanto a vehiculos particulares,

hay retos como la competitividad de los precios y el
desconocimiento de esta tecnologia.

POR PAULINA SANTIBANEZ T.

Hidrégeno Verde de la AgenciaSE.
No obstante, para Cabrera, de
seguir en este camino, junto al im-
pulso adicional de la publicaciéon
de la Ley de Aimacenamiento y
Electromovilidad, se espera "que
las emisiones disminuyan paulati-
namente con un aporte del 20%
en la meta de carbono neutrali-
dad 2050”. Esto considerando que
el fransporte es responsable de un
tercio de las emisiones CO2 en el
pais, puntualiza Matias Dicz, direc-
tor del Programa de Diplomado
en Electromovilidad de la Usach.

¢Por déonde avanzar?
A ojos de Rivas, para que estas
proyecciones se vuelvan realidad,
Chile tendria que concentrarse en
superar diversos desafios a corto
plazo, como incentivar la electro-
movilidad en regiones, replicando
la buena experiencia de los buses
eléctricos en Santiago.
Ese es uno de los objetivos
de la Estrategia Nacio-
nal de Electromo-
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vilidad, destaca Gutiérrez, que
dard un paso con los 40 buses
que llegardn proximamente a la
ciudad de Antofagasta.

Desde la rama de vehiculos
particulares eléctricos, uno de los
desafios importantes es su alto
precio, el que se debe mayorita-
riamente a las baterias, dice Chris-
fian Scholz, senior manager en
Transformacion de Operaciones
y Utilities en Deloitte. Sin embargo,
anade que “se espera una reduc-
cién de los costos de las baterias
de litio en aproximadamente un
50% durante 2019 a 2040, propul-
sado justamente por el aumento
de la electromovilidad global-
mente y la creciente demanda
de almacenamiento estacionario
a gran y pequena escala”.

Mientras eso ocurre, Dioz
considera que, si bien hoy existen
incentivos para la compra y mao-
sificacion de estos autos, como la
Ley de Almacenamiento y Electro-
movilidad, esto no seria suficiente
para que su valor sea competitivo
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con uno a gas. Eximirlos del pago
de permiso de circulacion no es
suficiente, acota: "Que a un ve-
hiculo de $ 40 millones lo eximan
de pagar este permiso no lo hace
accesible ala gente”.

Desafio: Puntos de carga

Otro de los retos para el desa-
rrollo de la electromovilidad es
avanzar en la red de recarga,
puesto que actualmente “es
insuficiente y tiene muy poca
disponibilidad”, dice Matias Diaz,
de la Usach.

Desarrollar més y mejores in-
fraestructuras de carga para estos
vehiculos, sobre todo fuera de
Santiago, es “fundamental para
que las personas y organizaciones
decidan dar pasos hacia la elec-
fromovilidad”, advierte Ignacio
Rivas, de la AgenciaSE.

Dar a conocer las ventajas de
estas tecnologias “a las personas
comunes y corrientes que van a
conducir estos vehiculos” tam-
bién es fundamental, dice Diego
Mendoza, de la ANAC, quien
asegura gue hoy se conoce poco
la existencia de puntos de carga
0 la posibilidad de habilitar puntos
de cargas privados. "Hoy existe
conocimiento en el mundo de las
flotas y empresas que recorren
muchos kildometros anuales, pero
falta aterrizarlo en el comprador
promedio”, alerta.
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na de las Ultimas iniciati-
vas convocadas por los
ministerios de Energia y
de Transportes y Teleco-

municaciones en diciembre del

ano pasado fue la Mesa para el
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La instancia creada en

diciembre pasado ha abordado

tematicas como oferta y

demanda de vehiculos e

infraestructura de carga,

Avance de la Electromovilidad,
que busca efectuar un andlisis
de las barreras regulatorias de

micromovilidad, Gltima milla
y transporte publico para
promover politicas en este

la industria energética para gene-
rar propuestas concretas que
promuevan el uso de la movilidad
cero emisiones.

“Las iniciativas publico-privadas
son fundamentales para promo-
ver la electromovilidad, ya que
permiten generar condiciones
habilitantes, orientar de mejor
manera la politica pdblica y re-
gulacion”, asegura Ignacio Rivas,
jefe de Movilidad Sostenible e
Hidrégeno Verde de la AgenciaSE,
quien participd de la mesa junto

sector. Una tarea que finaliza
en los proximos meses.

POR ANDREA CAMPILLAY

a actores de la industria como la
Asociacion Nacional Automotriz
de Chile (ANAC) y la Asociacion
Gremial de Vehiculos de Chile
(AVEC), ademads de expertos del
sector energético.

Sin embargo, esta no es la
primera instancia publico-privada
que se redliza en esta materia. En
2020 el Ministerio de Transportes

y Telecomunicaciones convocd
la Mesa de Electromovilidad
Logistica con el objetivo de
acelerar la adopcion de la
electricidad en el fraslado de
bienes y servicios, a la que
se suman iniciativas como la
Mesa Regional de Electromovi-
lidad en Valparaiso y Los Rios.
“Cada mesa fiene un

———

propdsito especifico, y nos ha
parecido correcto que todas
ellas hayan fenido una etapa de
diagnéstico exhaustivo (que ya
se ha completado), mientras se
pasa a la ‘soluciondtica’ de las
distintas brechas detectadas”,
afirma Diego Mendoza, secretario
general de ANAC, quien también
destaca la mesa consultiva de

la SEC para actualizar el pliego
normativo RIC-15 sobre infraes-
fructura de carga de vehiculos
eléctricos, que es la primera
norma técnica para la instala-
cién de cargadores y que debe

adecuarse para el uso de nuevas
tfecnologias de carga répida.

El ministro de Energia, Die-
go Pardow, afirma que “en las
sesiones participaron mas de 50
asistentes, y se propusieron 203
medidas, las que fueron agrupa-
das en tres ejes: infraestructura, in-
centivos para la oferta y servicios
asociados”. Con respecto a los
avances alcanzados, Mendoza
senala que tuvieron un primer
diagnéstico positivo: “Se han ido
discutiendo los avances nece-
sarios en la regulacion para mas
cargadores, por ejemplo; o la
necesaria agilizacion de la norma
de interoperabilidad de vehiculos
eléctricos con la red eléctrica”.
Ademds, a su juicio, se debiese
avanzar en mas incentivos al uso
de vehiculos electrificados como
herramienta de frabagjo.
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CASE y su rol en la aceleracion de la Electromovilidad

El Centro de Aceleracién Sostenible
de Electromovilidad CASE, liderado por
la Universidad de Chile, es el ler centro
apoyado por CORFO para la aceleracion
de la electromovilidad en Chile. A través
de un financiamiento publico-privado en
la que participan la Universidad Austral,
Universidad de Santiago, Universidad
Tecnoldgica Metropolitana, la Agencia
de Sostenibilidad Energética, EY y el
Centro Mario Molina, CASE tiene como
objetivo apoyar los procesos de desa-
rrollo y adopcion de la electromovilidad
en Chile, cumpliendo un rol articulador
en iniciativas publico-privadas. Para este
fin, cuenta con 4 vectores de aceleracion:
(i) regional, (i) residencial, (iii) industrial-co-
mercial y (iv) transversales que se relacionan
con modelos de negocio, vinculacion, capital
humano y temas regulatorios. Estos vectores
permiten cubrir aspectos fundamentales de
la cadena de valor de la electromovilidad,
donde coexisten desafios asociados a in-
fraestructura de carga, tecnologia de monito-
reo, operacion de flotas eléctricas, segunda

Charging system
technologies -

Interoperabilidad @
Cargadores Ultra-répidos

vida de las baterias de vehiculos eléctricos,

normativas, capacitacién de capital humano y
modelos de negocios.

CASE ha disefiado una hoja de ruta que
incorpora mas de una veintena de iniciati-
vas en electromovilidad, combinando una
mirada de mediano y largo plazo dentro de
un portafolio de proyectos, cuidadosamente
disefiado en conjunto con empresas y socios
estratégicos. Durante los préximos 5 afios,
CASE trabajaré intensamente en viabilizar

integration
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modelos de negocio para dichos proyec-
tos, no descartando que nuevas iniciativas
puedan ser incorporadas. Este portafolio
contribuird a la generacién de capacidades,
informacion relevante para la toma de deci-
siones y soluciones tecnoldgicas. Ademas,
CASE trabajara en con 3 carteras de Go-
bierno: Ministerio de Energia, Ministerio de
Transporte y Telecomunicaciones y Ministerio
de Medio Ambiente.
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dycist
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compuesto por Marcos Orchard (Ph.D.),
Director; Williams Calderén (Ph.D.), Subdi-
rector Tecnolégica e Innovacién; Barbara
Silva (MBA), Subdirectora Econdémica y de
Negocios; Felipe Astaburuaga G. (L.L.M.),
Subdirector Asuntos Legales; y Valeria Oso-
rio, en Comunicaciones. Este equipo trabaja
coordinadamente con las instituciones socias
en la gestion del portafolio de proyectos.
Para mas informacion sobre CASE, envie-
nos un email a case.direccion@ing.uchile.cl
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NUEVO PASO HACIA UN TRANSPORTE SOSTENIBLE EN NUESTRO PAIS:

VGMobility llega a Chile para
implementar el primer proyecto de
electromovilidad que habra en regiones

La electromovilidad es una tecnologia de
creciente importancia en el mundo, y en el
contexto de Latinoamérica, Colombia y Chile
son los paises mas avanzados.

En el caso de nuestro pais, segin Andrés
Jaramillo, CEO de VG Mobility, hay factores
clave que estan impulsando el adecuado desa-
rrollo de la electromovilidad. “El gobierno tiene
una vision clara hacia la descarbonizacion del
transporte en el mediano plazo y ha dispuesto
los incentivos econémicos necesarios, asi como
la estructuracién de un modelo de negocios
que distribuye adecuadamente los riesgos
y responsabilidades entre actores; existe
un mercado interesante de vehiculos; hay
interés y participacion de empresas privadas
especializadas en la provision de activos; y los
operadores de transporte estan convencidos
de los beneficios de electrificar sus flotas”,
sefiala Andrés Jaramillo, CEO de VG Mobility,
compafifa subsidiaria de Vitol, una multinacional
del sector energético, que esta invirtiendo en
diversos proyectos de energias renovables y
energias limpias, siendo la electromovilidad una
de esas lineas.

Andrés Jaramillo complementa: “Lo que hizo
Chile fue dividir la inversion en los activos, es
decir los buses, y en la operacion de estos, lo
cual facilité que compafiias expertas en el tema
de movilidad, con capacidad financiera y de
desarrollar proyectos de infraestructura eléctri-
ca, pudieran ingresar al sector. Ese modelo que
implemento Chile, en cuanto a tener proveedo-
res de flota y operadores de flota, facilité mucho
el brinco hacia la electromovilidad”.

Aunque cada caso es particular, los desafios
generales apuntan a la articulacion de los dife-
rentes actores y componentes en los tiempos

Con la experiencia de 3
proyectos realizados en
Bogota, que incluyen una
electro terminal de ultima
generacioén y una flota

de 406 buses eléctricos,
VGMobility apuesta por
nuestro pais con el primer
proyecto de electromovilidad
que habra fuera de Santiago.
Serd en Antofagasta,

cuya puesta en marcha se
espera para octubre de
2023, y donde la compaifiia
sera el proveedor de flota

y coinversionista en la
infraestructura de recarga
eléctrica junto con Copec.

esperados para la operacion de las electro
terminales y las flotas, en la consecucién de
terrenos que cumplan con las especificacio-
nes minimas para la operacion de las electro
terminales y en la proyeccién de la demanda
de pasajeros postpandemia para una adecuada
asignacion de los subsidios nacionales.

En ese sentido, Maria Fernanda Ortiz, Ge-
rente de Desarrollo de Negocios de VGMobility,
subraya que en el caso de Chile, “el apoyo del
gobierno con recursos para la electromovilidad

no solo en Santiago sino también en regiones,
ha sido fundamental para ir implementando
una operacion de calidad y, por tanto, brindar
un servicio como tal. La implementacion de la
electromovilidad requiere una inversion publica
importante, y eso es lo que han hecho Colom-
bia y Chile a nivel de Latinoamérica”.

VGMobility es una empresa internacional
que busca la implementacién de proyectos
de movilidad eléctrica en las Américas, desde
Estados Unidos hasta Chile. Dicha experiencia
inicié con 3 proyectos en la capital de Colom-
bia, en los que suma 406 buses eléctricos y
una electro terminal, que ahorran al afio 30.000
toneladas de CO2, equivalente a sembrar un
promedio de 180.000 arboles en la ciudad.

Con ese respaldo y el convencimiento de
los beneficios de la electromovilidad para las
ciudades, VGMobility contintia su plan para
acelerar estos proyectos en diferentes paises
con un objetivo ambicioso de inversion en los
préximos 5 afios.

Un hito importante en ese camino es su
llegada a Chile para poder ser parte de la
electrificacion de la primera flota en regiones en
Chile con el proyecto de Antofagasta. “Nuestro
objetivo como compafiia es posicionarnos
como un actor clave en la electromovilidad en
Chile”, afirma Maria Fernanda Ortiz.

En el proyecto de Antofagasta, el primero
de VGMobility en Chile, la compafiia se desem-
pefia como proveedor de flota y coinversionista
en la infraestructura junto con Copec, que desa-
rrollara el electro terminal ubicado en el sector
de La Chimba, en la zona norte de Antofagasta,
y que dispondré de 10 cargadores rapidos para
abastecer de energia eléctrica a 40 buses del
transporte publico.

Electro terminal VGMobility Perdomo, B

VGMOBILITY | s

Otros segmentos con
potencial de crecimiento

Ademas de los proyectos de transporte
publico colectivo, VGMobility identifica otros
segmentos en los cuales la electrificacion
de la flota genera beneficios inmediatos
ambientales, sociales y econémicos.

Estos segmentos son principalmente el ride
hailing (a través de sitios web y aplicaciones
moviles), el transporte publico individual, el
transporte de personal en mineras y la Ultima
milla. En estos segmentos también existe un
interés de VGMobility de acompafiar el de-
sarrollo integral de proyectos de electromo-
vilidad, en linea con la politica de movilidad
sostenible del gobierno chileno.

https://www.ygmobility.com

“VGMobility demuestra asi su compromiso
con el desarrollo de la electromovilidad en Chile
y el apoyo al pais en la implementacién de sus
prioridades en materia de transporte”, destaca
Lluis Vidal, Director de Desarrollo de Negocios
de la compafiia en Chile. Aparte de Antofagas-
ta, se esperan varios proyectos mas en el pais
en los proximos dos afios en ciudades como
Valparaiso, Punta Arenas, Iquique, Concepcion,
la Regién Metropolitana de Santiago, Rancagua,
entre otras, donde VGMobility espera poder
aportarle a los operadores locales y a los dife-
rentes actores su experiencia en el desarrollo
de proyectos integrales de flota e infraestruc-
tura eléctrica, entendiendo la importancia de la
articulacion de estos dos componentes en la
implementacion de la electromovilidad.

Lluis Vidal complementa: “VGMobility espera
crecer de manera importante sus operacio-
nes en Chile en los préximos afios y seguirse
consolidando como un actor de referencia en la
region, demostrando su capacidad de disefiar e
implementar soluciones integrales y sostenibles
operacional, ambiental y financieramente para
la implementacion a escala de proyectos de
electromovilidad”.

a, Sistema Tr ilenio.
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a promulgacion de la Ley de

Almacenamiento de Energia

Eléctrica y Electromovilidad,

en noviembre pasado, esta
entre los Ultimos avances en ma-
feria de descarbonizacion.

Mariana De Pablo, directora
ejecutiva de Accenture Chile, ex-
plica que en el cumplimiento de
la meta de carbono neutralidad
para el 2050, el rol de esta norma
es clave pues busca aumentar las
inversiones en proyectos relacio-
nados con el almacenamiento
energético, lo que permitird a
Chile alcanzar sus metas de
reduccion de emisiones.

Al fomentar el almacenamien-
to como un complemento al
segmento generacion, su papel
en este escenario es fundamen-
tal, destaca Rodrigo Cabrera,
gerente senior de Servicios de
Sostenibilidad de EY: su objetivo
es retener la que proviene de
fuentes renovables en momentos
donde la demanda o capaci-
dad de transmisidon sea menor,
para poder ser inyectada en otro
periodo y asi disminuir el verti-
miento de energia en los sistemas
de fransmision, algo que, segun el
experto, cobra mayor relevancia
ante la medida del cierre total
de las centrales a carbén al 2030.
Para reemplazarlas, se necesitan
aproximadamente 25 GW en pro-
yectos renovables, de los cuales
5 GW corresponderdn a sistemas

Las autoridades
frabajan en un
reglamento que deb
estar listo este ano,
mientras avanzan en
las modificaciones de
otros cuerpos
normativos que
dependen de la ley.

POR AIRAM FERNANDEZ

LO QUE VIENE PARA
LA IMPLEMENTACION
DE LA LEY DE
ALMACENAMIENTO
DE ENERGIA
ELECTRICA Y
ELECTROMOVILIDAD
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de almacenamiento, detalla el
ministro de Energia, Diego Pardow.

La implementaciéon de la ley
depende de un reglamento en
el que ya trabajan el Ministerio
de Energia y actfores del sec-
tor. Esto incluye un frabajo de
adecuacién regulatoria de otfros
cuerpos normativos. *Parte de
este trabajo regulatorio ya estd
en marcha, con la modificacién
del reglamento de transferencia
de potencia que ahora incorpora
disposiciones especiales para los
sistemas de almacenamiento”,
subraya el ministro. Cambios al
reglamento D.S. 125 de la coordi-
nacién y operacion del sistema
eléctrico nacional y al D.S. 57
para la generacion distribuida
para el autoconsumo son parte
de lo que estd previsto.

Rodrigo Cabrera dice que las
expectativas son altas, y espera
que a fin de ano esté listo el regla-
mento. Recién ahi es que habrd
claridad de los lineamientos.

“Posterior a ello tendremos que
enfocarnos en crear las condi-
ciones de mercado para que
estos proyectos se desarrollen a
la par con empujar una agenda
ambiciosa en materia de descar-
bonizacién. El punto positivo es
que la industria ha captado estas
senales y ya fenemos proyectos
que cuentan con sistemas de
almacenamiento”, ahade el
ministro.

PUBLIRREPORTAJE

arriendo a través de Tucar.

Santiago, marzo 2023. - El propdsito de
Kia es transformarse en el principal proveedor
de movilidad sostenible, a través de la gene-
racion de alianzas que le permitan entregar
una experiencia Unica y de excelencia a sus
clientes. A casi dos afios de su transformacion
ya alcanzé su primera meta, liderar las ventas
de autos eléctricos en el competitivo mercado
local, con 170 unidades compradas por el
Fondo de Inversion Security Electromovilidad
Urbana, gestionado por Inversiones Security.

Sebastian Russi, CFO de Kia Chile detalla:
“La creacién de este Fondo responde a la
necesidad de Kia Chile de participar activa-
mente en el negocio de la electromovilidad.
Decidimos asociarnos con los mejores partners
para poner a disposicion de Tucar 170 unida-
des de Kia Niro EV 100% eléctrico, que seran
facilitados para que los arriende a los socios/as
conductores/as de Uber puedan arrendarlos.
Kia Chile e Inversiones Security, a través de su
fondo de inversion, apoyan la masificacion de
vehiculos eléctricos como el Kia Niro en la pla-
taforma Uber, contribuyendo a la descarboniza-
cion de las ciudades. Tenemos la conviccion de

«  Estas unidades permitieron a la marca coreana posicionarse
como el principal proveedor de autos eléctricos en el pais.

KIA CHILE ROMPE RECORD DE VENTAS EN EL MES DE MARZO

Kia Niro es el auto eléctrico
mas vendido en Chile

El Fondo de Inversidn Security Electromovilidad Urbana, gestionado por
Inversiones Security, adquirié 170 unidades eléctricas del recientemente
lanzado Kia Niro EV, que ya fueron puestas a disposicion para
los socios conductores/as de Uber mediante la modalidad de

que el mundo de la movilidad cambid y
junto con ello la forma de hacer nego-
cios y el récord de ventas que estamos
presentando en marzo demuestra que
vamos por la senda correcta”.

Fabian Acufia, Gerente de Electromovi-
lidad de Kia Chile, agrega, “Hoy, las perso-
nas tenemos necesidades diferentes de
movilidad. El valor estd en la libertad de poder
elegir cuando utilizar un auto, por lo que estas
soluciones de movilidad estén siendo preferi-
das por los nuevos consumidores que buscan
ademas proteger el medio ambiente, y en
este segmento es donde Kia apuesta para la
comercializacién de sus vehiculos eléctricos”.

Con este hito, Kia Chile se acerca cada
vez mas a su proposito de encabezar la transi-
cién hacia soluciones de movilidad sostenible
en 2025 propuesta por el “Plan S”, el cual
busca matricular mas de 500 mil vehiculos
eléctricos de manera global en 2026 y méas
de un millén de vehiculos respetuosos con el
medio ambiente en la misma fecha. Ademas,
para 2025 el 25% de las ventas correspon-
derdn a vehiculos respetuosos con el medio

-

ambiente, esto gracias a un catalogo de 11
modelos 100% eléctricos que la marca planea
presentar hasta 2025.

Uber, la plataforma tecnolégica mas recono-
cida a nivel mundial, y Tucar, el principal fleet
manager de esta industria, estan haciendo
posible que las personas puedan moverse en
autos eléctricos en Santiago. A través de Tucar,
los socios conductores/as que se conectan a
la app podran acceder al arriendo de los vehi-
culos eléctricos Kia Niro, mediante modelos de
suscripcion semanal, a precios preferenciales
y con espacios de tiempo ajustados a sus ne-
cesidades, para que puedan seguir generando
ganancias de manera flexible y segura.

Sobre el Kia Niro EV

Siempre en permanente movimiento, este
modelo busca marcar un hito para la marca y
sus usuarios en el pais. El Kia Niro EV estd enfo-
cado en cumplir con las necesidades de consu-
midores cada vez mas conscientes con su en-

torno y preocupados por la sostenibilidad. Niro
EV es parte integral del creciente catdlogo de
modelos Kia amigables con el medio ambiente,
reinventdndose completamente para acercarse
mas al segmento SUV, uno de los preferidos por
los conductores de todo el mundo.

“Con el lanzamiento del nuevo Kia Niro EV
estamos dando un importante paso hacia la
electromovilidad, potenciando nuestra linea
eco-friendly con un excelente y premiado
modelo, que ya ha demostrado ser una
excelente alternativa para nuestros clientes en
otros mercados exigentes como el europeo y
el americano. Con esta alianza fortalecemos
nuestro proposito de generar un cambio en los
paradigmas de la industria automotriz, apostan-
do por una transformacion hacia la integracion
con distintas plataformas. El principal objetivo
es que cualquier persona que desee utilizar
una aplicacién de movilidad pueda acceder a
un vehiculo eléctrico de alto estandar”, finalizd
Méximo Morel.




All-new Niro EV

Mave friendly. 100% electrie.
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Conoce mas en kia.cl

¢ Autonomia de hasta 460 km®.

* Costo por km recorrido de hasta un 88%
menos que el de un vehiculo a combustion®.

* Carga rapida de 10% a 80% en 45 minutos.

* Impuesto verde $0 y hasta 50% de ahorro en
mantenciones.

* Botén S.O.S con llamada directa al 133 de
Carabineros de Chile.

e Interior fabricado con material PET reciclado,
cuero vegano™ (hecho a base de fibra de hojas
de eucalipto) y pintura libre de BTX.

e Ahorro de 3.5 toneladas de C02*.

*Autonomia medida en Ciclo de homologacién de consumo y emisiones WLTP europeo, sin embargo, pendiente de aprobacién bajo ciclo WLTP por el Centro de Control y Certificacién

Vehicular (3CV) del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones. Ahorro de combustible de hasta un 88%, considerando

un costo de energia domiciliario kWh de $130, el litro de bencina a $1.400 y 20.000 km anuales de un Kia Sportage. B CcoPec VOLT=X Kia Chile una empresa

**Equipamiento disponible segun versién.

2= Indumotora’
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FORMACION DE CAPITA
HUMANO ESPECIALIZAD
CLAVE PARA EL DESARROLLO
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DEL MERCADO

hile corre contra el
tiempo.La meta
de que en 2035 se
vendan solo autos
_ eléctricos en el pais impulsa
un desafio mds urgente aun:
L ¢l contar con capital humano
cadlificado que pueda hacer-
se cargo de la prestaciéon de
servicios y desarrollo de nuevos

modelos de negocios vincula-

dos a la electromovilidad.
Ademds de conductores

- de buses, faxis y colectivos, el

" Estudio de Brechas de Capital
Humano en Electromovilidad
en Chile, de 2021, arrojé que
se van a necesitar eléctricos,
mecdnicos automotrices y de
magquinaria pesada, especifi-
camente técnicos eléctricos e
ingenieros civiles electricistas,
entre otros, para hacerse cargo
de la instalacién y operacion de
la infraestructura, lo que abre
el desafio de abordar nuevas
especializaciones y reconvertir
y promover la formacién para
soportar la mayor demanda
sobre electromovilidad.

Mariana De Pablo, direc-

tora ejecutiva de Accenture
Chile, destaca que los técnicos
eléctricos son cruciales para la
instalacién de cargadores, “que
se proyectan en 190 mil al ano
2030. O planificadores urbanos
para el diseno de la construc-
cidn de la infraestructura de
carga en cada ciudad del pais
y vendedores especializados
para la comercializacion de
estos”, ejemplifica, por lo que
cree que es clave actualizar las
mallas y adaptar los estableci-
mientos de educacion técnica,
media y superior para esta
nueva tecnologia.

Son diversos los perfiles
que el desarrollo de
la electromovilidad
va a requerir. El
problema estd mas
en la cantidad que
en la calidad, aunque
también se necesita
que los futuros
especialistas puedan
poner en prdctica lo
aprendido.”Debemos
avanzar en lo que
serd una educacion
integral”, dice el
ministro de Energia.

POR FRANCISCA ORELLANA

De hecho, el ministro de Ener-
gia, Diego Pardow, explica que
hay que hacer cambios no solo
para incluir de forma tedrica
ala electromovilidad en los
programas de formacion, sino
también para que los estudian-
tes puedan poner en practica
€s50s conocimientos.

Pero no solo eso. Destaca que
en este nuevo escenario con-
vergen dmbitos profesionales
que antes no estaban conecta-
dos: “Por ejemplo, el mundo del
fransporte con el de la energia,
la planificacién energética con
la territorial, el calculo de la de-
manda de pasajeros con la de-
manda eléctrica, y transformar
ciertos aspectos culturales de
nuestra sociedad. En resumen,
debemos avanzar en lo que
serd una educacion integral”.

Ya hay varios institutos y uni-
versidades que ofrecen espe-
cializaciones en dreas asocia-
das a la mecdnica automotriz
y electromovilidad, dice Diego

La formacion de
capital humano
es urgente, ya
que las brechas
se evidencian
en el desarrollo
de capacidades
y enla
comercializacion
a nivel pais, opina
Pablo Monsalve,
de EY.

Mendoza, secretario general
de ANAC: “También se ha visto
programas de especializacion
para profesionales de diversas
dareas, como ingenieros civiles
electricistas, técnicos e, incluso,
en dreas de sostenibilidad y

. manejo medioambiental, para

promover la masificacion de la
electrificacién en nuestro pais”.

Para Barbara Silva, subdirec-
tora Econdémica y de Negocios
del Centro de Aceleracion Sos-
tenible para la Electromovilidad
(CASE), la formacién en tfemas
afines es de muy buen nivel,
pero la cantidad de ingenieros,
técnicos, magisteres y doctora-
dos es baja. Por eso, cree que
el crecimiento del mercado
mejorard la demanda por espe-
cialistas, lo que “generard mds
oportunidades para el desarrollo
de habilidades en las futuras
generaciones que se formen en
carreras tecnologicas”.

En esa linea, Wiliams Calde-
ron, subdirector de Tecnologia e
Innovaciéon de Case, cree que
la demanda por especialistas
con mayor grado de profun-
dizacién de conocimientos,
con magjisteres y doctorados
va al alza, pues ellos contribu-
yen al desarrollo de soluciones
tfecnoldgicas, la innovacion y a
la implementacion de estrate-
gias de descarbonizacion en las

empresas.

“Esto repercute en la veloci-
dad ala qgue el mercado crece
y adopta tecnologias asociadas
a la electromovilidad”, anade.

Urgencias a abordar

La formacién de capital
humano es urgente, ya que las
brechas se evidencian en el
desarrollo de capacidades y en
la comercializacion a nivel pais,
opina Pablo Monsalve, senior de
Servicios de Sostenibilidad de EY.
Si esta diferencia no es subsana-
da, dice, “los consumidores no
podrdn contar con un servicio
especializado de mantenimien-
to o para la correcta gestion
de carga, lo que impactard en
gran medida en la demanda en
la adquisicién de vehiculos”.

Barbara Silva agrega que uno
de los desafios de la electromo-
vilidad es desarrollar un merca-
do con servicios, proveedores,
oferta y demanda.

“La cadena de valor de la
electromovilidad tiene compo-
nentes que definen la comple-
jidad del mercado, por lo tanto,
la formacién y disponibilidad de
capital humano debe ser cohe-
rente con las oportunidades y
complejidades que surjan de los
nuevos servicios de movilidad y
nuevos modelos de negocios”,
concluye la especidlista.
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SQM lidera la produccion de litio
para impulsar la electromovilidad

La electromovilidad ha estado expe-
rimentando una transicién acelerada en
los Ultimos afios, lo que ha impulsado
la produccién de litio debido a que es
esencial para el funcionamiento de ba-
terfas de alta capacidad y eficiencia ener-
gética requeridas por esta tecnologia. En
este escenario, SQM se ha consolidado
como una de las principales productoras
de litio a nivel mundial gracias a su expe-
riencia en la produccién y refinamiento
de este mineral para la industria de la
electromovilidad.

En los Ultimos tres afios, SQM triplico
su produccion de litio, usando menos
recursos naturales gracias a la aplica-
cién de tecnologia e innovacién en sus
procesos. Ademas de producir litio para
impulsar la electromovilidad, SQM ha
fomentado la innovacién y el desarrollo
de soluciones sostenibles.

Asi, SQM contribuye a la transicién
hacia vehiculos eléctricos més eficientes
y menos contaminantes, no solo a través
de la produccién de litio, sino también
mediante el fomento de la investigacion,
la innovacion vy la aplicacion préctica en
el sector.

Flota eléctrica mas grande de la mine-
ria nacional

SQM, junto a empresas especializa-
das del sector del transporte, presento la
flota eléctrica mds grande y diversa de la
minerfa nacional, compuesta por vehicu-
los 100% eléctricos, incluyendo buses de

pasajeros, minibuses, camionetas, garitas
moviles solares y el primer camion eléc-
trico de alto tonelaje.

Esta iniciativa se enmarca en el com-
promiso de SQM por avanzar en la soste-
nibilidad y la reduccién de emisiones de
gases de efecto invernadero (GEl), con el
objetivo de lograr la carbono neutralidad
en todos sus productos al afio 2040.
SQM ha destacado por su participacion
en el acuerdo nacional publico-privado
por la electromovilidad y por ser la pri-
mera empresa minera en obtener el Sello
Giro Limpio.

Los equipos eléctricos estan ope-
rando en 4 faenas productivas de SQM:
Salar de Atacama, Planta Quimica Car-
men, Marfa Elena y Nueva Victoria. Estos
vehiculos son un ejemplo tangible del
compromiso que existe en la disminu-
cién de la huella de carbono mediante
la implementacion de soluciones de elec-
tromovilidad.

Electromovilidad aplicada en SQM

SQM lidera alianzas con compafifas
comprometidas con la sostenibilidad,
como Enel X, con la trajeron el primer
camion eléctrico de gran tonelaje para la
minerfa en Chile. Este operard en las fae-
nas de SQM en Antofagasta, recorrien-
do 86 km por trayecto y emitiendo 12
toneladas menos de CO2 al afio, lo que
permitird reemplazar hasta 320 camiones
diésel por eléctricos en las faenas de
SQM en un plazo de 5 afios.

Por otra parte, SQM es parte de una
alianza colaborativa con Uber y Tucar, la
que permite facilitar el acceso a autos
eléctricos a los socios/as conductores/
as de la plataforma de transportes Uber,
la que pondra a disposicion una flota de
100 autos eléctricos para sus clientes,
contribuyendo a la descarbonizacion
y reduccién del uso de combustibles
fosiles.

Acuerdo Publico Privado de
Electromovilidad
SQM reafirmé su compromiso con la

electromovilidad al unirse al Acuerdo Pu-
blico y Privado liderado por el Ministerio
de Energia en Chile, que cuenta con 142
empresas y establece metas y acciones
para el avance de esta tecnologia.

Ademas, la compafiia se sumo a la
Global Battery Alliance, una plataforma
internacional con 70 organizaciones que
busca desarrollar una cadena de valor de
baterfas sostenibles y circulares. De esta
manera, SQM busca ser un referente en
el impulso de la tecnologia electrificada
en la regioén y contribuir al desarrollo
sostenible del sector.
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